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PER-K FUEL*INJECTION PUMPS VOT-1-414/101 En 
aR 

04a. 7 _ . : 4.1986 

Modification to contro} rod 
“and roller tappet supersedes Ed. 11.1985. 

On the above-quoted fuel-injection pumps, the previous 
version of control rod with flat and external pin stops 

is being changed into a version with round cross section 
and fnternal tooth stops. 

In this connection, the inclined flanks at the ends of 

the control-rod toothing serve as a pinion stop for 
setting the pump on the injection-pump test bench (see 
“41lustrations on following pages). 

* 

The changeover to thfs new version (round control-rod 
cross section) is taking place gradually and wil) 
probably be completed by the end of 1985, so that, for 
the time being, both the’old version and the new version 
may be encountered Gnesk: the same product part number. 

For the new version it .is-absolutely sseential to have 
adjustable linkage stops at the motor end. 2 

i) 
Note: 

‘ ‘ 

' The motor stops must be adjusted so,that the internal 
eeeoke stops of the pump are not touched. 
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Since the control rods of the wmevieus and new versions 
are not interchangeable, a cross- PreTeRence list of both 
versions is given below. a! 7 

Previous version. ‘3 Aah round 
with flat _cross section 

: i 

1 416 001 047 . * 3.416 007 021. 
043 a ee eee 
049 < 032 

1416 002 042 7s 4 416 002 031 , 
2 416 003 000 3 416 001 034 
3 416 001 002 oo, 4 022. 

003 - 029. 
008 028 
012 030 
014 tk) 

015 a - 026 fs | 
016 033: 
018 | . ~ 025. 
019 . ey 

3 416 Q02 005 e . 3416 002°029 
i™ 006 ’ 030... 

007 ae 023 ee 
010 ; 032 = 
011 0 033 «4° 
013 034} 
014 *s 026 \ 
019 toner 035 . * 
020 5, 028° 

eo! 022 027 
3 416 003 001 : 3 416 003 007 

002 re "008 
003 : 005 

9 411 036 020 3 416 001 035 
022 ' | (036 
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At the same time, on the ee ae esd "Injection pumps, 

the previous roller: tappet (Item 15) with two-part ; 

bearing of the roller (bearing: bushing and straight pin) ~ 

is being replaced by a roller tappet with one-part 

bearing of the roller (straight pin). ane roller 

tappets are Interchang: ap lee: ad 

Note: Spars 

Lubrication of coors: necessary wien nount ing 

The service-parts Lists are being changed “accordingly. 

~aF. : * 
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0 425...- TIMING Beyice 3 Agee | 42 
new Part Numbers 2 7 VDT-1-425/100' En 
era ae ee | ea 8. 1978, 

* program has 
ion of eccentric- 

Canard ‘ypestimiing 

: rwmber- classification hos hod to be ren 
arranged. * 4 A Ee 

~ 0 425 29. 105 9 as e's = 
- ‘. erial number for fustnee ‘Waralclatisries eo <? , 

. Number incredsing stating at 01 =-clockwise direction of. rotation eet 

_ Number cea olan at 99 = counterclockwise Yirection pf rotation’ 

a q i 7 pes : 

- Bqoper diameter “° 7 , 4 
O= Engine shaft. - dio.17 sim a “be dia. 20 sit 
3=dio.. 25mm . 4 4= dio. 30mm... 5 = ae . 354mm 
7 dia. 49 men - ee a fa Sg 

° mes Ss ‘ 4 7 rare a Aer - rer fe 

- o. 

iM ° ve ; , Vey a cn a 

Sizes. Tye ; Bes Pall : area 

0= smdfl-size.’ timing device’ for’ injection S ametice MM,’ a _MW., With max. 

taper diameter 20 mm; max. full-load. delivery Qe 200: mm. /ni. max, 
peak pressure, Py =6D0sbar; usually For high. apee i, ‘etcentric timing device 

. size SA: 0 (fofmérly Schafer). 5 4: 
ae 

1 Substitute for #Spring model’, type PAA. pe -. 

this timing device. , Max, paper dib.-25 mm; “ee ful 
"120 mm/h; max. peak pressure Ps =.450 bar; eccentric timing device : size 

F. _ SA 1 with taper dis: 20 mm (formerly schiler):, a 

oy “Substitute for d-speing model, type. EPSP: ig m 
‘The injection pumps size MW and P. arevequipped for'ithe first tine’ cwith 

_ this timing device. Max. taper. dia. 30 mm; ‘max full; load, delivery Qe = 

* wo mm/h; max. peok pressure, Ps= 750 bar; cecal fic tinting device size 

ro 2 with toper dia. ae (formerly. Schufer). - ja : 

35 Substitute. for 4-springgnodel, type EPAB.. 44 
“STAB. injection pumps 3000 and ..4000;" and ZW}. orefaquipped for the ” 

first time avith this Simin device. .Max. - foper. dio. 25 mm; max. full- load 
delivery Qe = 300 mm/h; max. peak pressure Ps: 3] 0 bar. 

+ c 
o 

Pa. 4 Eccentric timing device size SA 3 (ogmetly Schilefh. 

ey: 

» Geachiftebereich KH Kundendional Kir Averdety wag ~ , 

H © by Roben Bosch GmbH, 0-7 Stutiged 1 Poettech 50 Printed in me Federal’ fat 

Imorume en Republique Federate GAvemsgne per Robert Bosch Gm : 



The injection pumps size ZW, X ond CW ore equipped for the First 
time with this timing device. Max. taper dio. 35 ous (40 mm dia. Is 
also possible); max. full-load delivery Qe = 500 mm3/h; max. peak 
pressure & = 1200 bar. ? 

425. 120 105 

Model number 
= closed model 

2 = open model 

» |0) a 
1) = automatic timing device | 
3) : ¢ 

roduct sub-classification timing device 
uf : : 

Product class mechanical. epverion: ; timing gevice; venturi assembly etc. 
ind 

Product number . 
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1. Installation and adjustment of the injection pump 

1.1 By using a dial indicator < 

(This method is generally used in ehbevimental sore. 

J 

1.2 By using a er on the flange of. enum housing 
F ‘ 4 ; 

1.3 By using an adjustment pointer and a mark on the face cam — 

-2.- Venting the injection system 

’ ” 
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1. Montage et calage,de la pompe d’ injection 
id 

t 
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4.1 Calige avec |’ utilisation d’un comparatéur (cette méthode est Pra 

pondérante aux ateliers d’ étude) 
, 
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1.3 Calage avec Iuti isation d’ un index de réglage et d’ un rep@ressur 

la came 2 / : 
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2. Purge d’air de'l’ installation d’ injection 

CONTENIDO 

Montaje y ajuste’de la bomba.de inyecci6n 
& 4 F 

a. 1 Montaje usando un micrémetro de esfera- : 

(Este método se usa principalmente. en experiencias) 

: a” i 

‘1, 2 Montafe basandose en una marca (eae) en la, brida del carter 

de la bomba . Koes 
Be, He _ 4 

*1.3 Montaje usando un indice.de ajaste y una~marca en el disco de levas 
: ? ‘ 

2. Purga del aire de la instalacion de inyecci6n 



1.1 "Dial-indicator method" 

j.1.1 Preparing the injection pump (Fig. 1). 

Remove the central screw. plug 

(vent screw) from the distributor 

head. The distributor groove on 

the plunger is now visible and must 

be set in the direction of the 
"delivery" outlet. 

Install the dial indicator holder 

1,688 180 044 (EFEP 466) with 

gaskét in place of the central screw 
plug. Fit-dial indicator 1 687 233 011 
(EFAW 7) and“in BDC position of the 
face cam preload approx. 5mm _, 

(0.197 iy) and set it to zero. 

 Rotate-the drive shaft in the direction 
of rotation until the dia] indicator 

shows the reading given on the 

rélevant pump Test Sheet for 

(Position for beginning of Betery 

at plunger stroke: re mm) . ote 

Lock "the drive shaft in position with 

lock screw 1 683 453 001.(EFSR eH Y 

3 Z). For this purpose, a bores 

provided on the flange is t 

tubing connections. ; 

“if . Pau a 
1.1.2 Preparing the engine o 
2 x ’ 

Set the engine to the delivery timing: 
mark provided by the manufacturer. ‘ 

1.1.3 Installation of the pump (Fig. 2) _: 

Locate and fasten the pump. Pay - 

attention that the pump is fixed 

centrally in its long: flange* slots. 

Remove the lock screw and reé- 

install the plug. - . 

Then correct 

(Position for ae of delivery at s 

_ bplunger stroke . - mm) 

_sétting and secure the pump. Remove : 

the dial indicator holder and re- j 

install the’plug. ae 

N.B. If the pump has to be installed 
without using the Iock screw, : 
gllowance must be made for a - 

-matching drift angle on the engine 

(see 1.1. 2). 



1. 1 

1.1.1 

1. 

1. 

1. 

1. 

' "Méthode du comparateur" > ? 
», 

Préparation de la pompe 

d’ injection (Fig. 1) i ie 

Démonter le bouchon eeneeal da’ dboleiion 

(vis de purge) sur le corps distributeur. 

. Amener. laSrainure distributrice du 

2 

3 

piston (qui est maintenant visible) dans 

le sens de la sortie qui "débite". or 

Monter le support de comparateur 

1 688 130 044 (EFEP 466) avec son joint 

a la place du bouchon central d’obturation.-- 
Monter le comparateur 1 687 233 011 

(EFAW 7), puis lorsque la came se. 

trouve au point mort bas’et pour une 

compression de 5 mm, le positionner 

sur "zéro". a 

Q 

Faire tournér 1’ axe 4’ entrdmmement dans 
son sens de rotation jus ; 
1’ aiguille du comparateur atteigne la . te 

cote prescrite indiquée fans la feuille , . 

de valeurs d’ essai corr, Spondant ¥ la| 

pompe a l’ essai ao 

(position de commencement de débit 

pour une coufse de piston dé... .- Mmm). 

Maintenir fermement If axe ena : 
ment %1' aide de la vig de blocage > 
1 683 453 001 (EFSR 24 Y32). Pour cela 
il est prévu sur le flasque entre les’! 
raccords, untrou coyrespondant.  ; 

Préparation du motéyr i 

Amener le moteur repére commence- 

ment de Gébit’ (FB) préconisé par le: 

constructeur. 

Montage de la pomp (Fig. 2) 

Introduire la pompe et la fixer. Veiller 

A ce que les boutonnidres du flasque se 

trouvent en position moyenne. Démonter 

la vis de blocage ef obturer le trou. 6 

eke calage de da’ pompe doit €tre corrigé 

pour obtenir 

eo la position de co ae de débit 

pour une course de piston de . .2° min. 

Puis fixer définit}vement la aed, P 

démonter le support de comparateur et 

obturer le trou. ee 

Remarque: Si la pompe doit ttre montée 

sans utiliser la fis de blocage la 

correction de |’angle doit etre faite sur 

le moteur (voir 1. 1. 2). 

e ‘Girar el eje de : acelonamiette enel, 

"Método del micrémetro de esfera" 

Operaciones previas en la bomba de. 

inyeccién (Fig. 1)- 

 Retirar el tornillo de cierre central 
_(tornillo de purga del aire) del euCEEO 

distr ibuidor. : | 

Colocar la ranura de ‘distribucion (ahgra 
eisible) del pist6n‘ en direcci6n de la, 
“salida que "demande suministro!". 

Montar el soporte del. micréinetro 

1 688 130 044 (EFER.y366) con su junta, . 

en lugar del tornillo de cierre centraL 

Colocar ‘el micrémetro de esfera 

1 687 233.011 (EFAW 7 -y en ‘el panto 
muerto inferior del, disco de Aevas 

ponerlo a 'tcero", eoh@und tension previa 

de unos 5 mam. se ie 
9 

sentido de funcionamiento, hasta que el 

micrémetro marque la medida indicada 

en la Hoja d@ ensayo para la bomba 
_ cor respondiente. 

(Posicién de comienzo del suministro 

para una carrera‘del pist6n de... mm). 

‘Sujetar el eje de accionamiento con el 
tornillo de bloqueo 1 683 453 001 

(EFSR 24A32Z). Para‘tal fin existe el 
correspondiente orificio en la brida 

entre los racores de conexi6n. 

Operaciones' preévias en el motor 

Coldcar en posicién la marca sefalada. 

por el fabricante en el motor. (FB). 

Monfaje de la bomba (Fig. 2). 

Presentar la bomba y fijarla. En esta 

operacién tener cuidado que los taladros 

rasgados de la brida queden centrados. 

Retirar el-tornillo de bloqueo y cerrar 

. el orificia. 

- A continuacién corregir el ajuste. 

(Posicién del comienzo del suministro 

para ufa carrera del pist6n de... mm). 

y fijar definitivamente la bomba. Retirar 
el soporte del micr6émetro de esfera y 

cerrar el orificio. 
oy oe 3 Dm 

Observaci6n: Si la-bomba de inyecci6n 

tuviera que ser montada sin usar el _ 
tornillo de bloqueo, hay, que tener en 

cuenta en el motor el correspondiente 
Angulo de correccié6n (Ver 1.1. 2). 



1.2 "Marking method'! 

1.2.4 Scaring the injection pump. 

(Fig. 3)’ 

‘ Remove the central screw plug 
(vent screw) from the distributor 

: head, The distributor groove on 

the plunger is now ‘visible and must 
~*~: be set in the direction of the 

"delivery" outlet. 

Install ‘the dial indicator holder ] 
1 688 130 044 (EFEP 466) with 
gasket in place of the central screw | 
plug. Fit dial indicator 1 687 233 011 

(EFAW 7) and in BDC position of the 

face cam preload approx. 5 mm 

\ (0. 197 in. ), and sét it to zero. 
Fig. 3 4 

Rotate the drive shaft in the direction =" 

fone Se * = of rotation until the dial indicator 
shows the reading givenonthe ~~ .- 

os . ; relevant pump Test Sheet for 

oe 

eo (Marking: for beginning: of ae 

2 at plunger’ stroke’... mm and. 

° angle $n the ideeking: device) : eit: 

3 _* Lock the drive shaft in positi Sa with Phe 
4 lock screw 1 683 453 001 (EFSR 24 Y , 

, . 3 Z). For this purpose, a bore is 

7 . provided on the flange between'the “4 ss 
+ tubing connections. ne 

*” Set marking device EREP 464 ta the 
angle specified én the Test Sheet, 

fasten it on the drive shaft and mark| 

the flange: Thereafter, remove the | | 
marking device, dial indicator holden 

and lock screw and re-install the \ 
plugs. Me oe ' oe % AA Ee 

Co a 

. ne \/ 

1. 2. 2 Preparing the angina : oe \' 

A "missing-tooth” pinion is used to 

couple the engine with the injection 
pump. In this case, the engine 

manufacturer has made a mark 

(Beginning of delivery) on the 
oy . mounting flange for the -injeetion | 

a 2 . _ pump. 

~ ; = .2.3 Installation of the pump (Fig. 4) 

Po, oe : Insert the injection pump and twist 
it until the marks Pomeides Fasten 

the pump. 
g : aah ~ ' | \ 



a = 

1.2 "Méthode durepére" | 1.2 ‘Método del trazo" 
* ‘  ——eoOeo*- 

1.2.1 Préparation de la pompe-d’ injection _ 1.2. 1¢Operaciones’ previas en la bomba de 

» (Fig. 3) - a~ ‘ inyeccion (Fig. 3) 

: Démonter le bou¢hon central ae = _Retirar el tornillo de cierre central 

d’ obturation (vis de purge) sur le > | oN oe. - (tornillo de purga del aire) del,cuerpo del 

corps distributeur. Amener la = distribuidor’ Colocar la ranura de 

rainure distributrice du piston (qui distribuci6n, (ahora visible) del pist6n, @ 

est maintenant visible) dans le sens ae de la salida que demande : 

de la sortie qui "débite”. 8 stro 

Monter le support de comparateur 
1 688 130 044 (EFEP 466) avec son 

joint a la place du bouchon central 
d’ obturation. «Monter le comparatéur 
1 687 233 011 (EFAW 7), puis lorsque 

la came se trouve au point mort bas et . muerto inferior del disco de levas 
ee une nan dhee pica 5 mm, le. - _ ponerlo a "cero" con una a tension previa 

ei ionner sur "z€ro , de unos 5 mm. 
~ - 1; oe z o 

\Faire tourner 1’ axe d’ entrdmmement 

dans son sens de rotation jusqu’ace . * 

que 1’ aiguille atteigne la cote prescrite 

indiquée dans la feuille de vdleurs 

a’ essai _correspondant: a la pompe 4. 

, Montar.el soporte ‘del micrémetro- 

~1'688 ido 044 (EFEP: 466) con gu junta en 

‘lugar del tornillo We cierre central. 

ae Colocar el -micrémetro de esfera = > 

1 687 233 011°(EFAW 7) y enel punto ~ 

: “. Girar el eje de accTonamiento en el sentida 

de funcionamiento, hasta que el micrg 

metro marque la medida indicaga-€n la’. 

‘-. hoja de ensayo para ‘la bomba corres- ‘, 

i’ Blea - pondiente. NY 
Sf x ‘ ; 

4 

K epére du commencement de débit os (Trazd de comienzo del suministro para 

ur une course de: ‘pistonde .-- mm _. “wna carrera del pist6n de... .. ‘mm y a 

he un angle de . /sur. le capes a A Angulo de... enel dispositive pe trazar). 

ipraduer). / Sujetar el eje de accionamiento gon el 

Maintenir fermement 1 axe a’ ee a _ tornillo de bloqueo 1 683 453.001 (EFS 

ent dans cette position & Yaidedela  ., 24Y3Z) en esta posicion, | para ie que’ 

is 1 683 453 091 (EPSR 24Y 3 2). “Rour existe el correspondiente orificio en la ' 

ela il est prévu sur le flasque entre ‘brida, entre los racores. ‘de’ ‘Conexion. 

es raecords, hn trou correspondant. 
oe ‘Ajustar el dispositivo de trazar (EFEP .. 

gler le dispositif a graduer (EFEP a. 464) para el dngulo indicado. en Ya Hoja de 

164) sur langle prescrit sur la feuille _ : ensayo. Fijar el-dispositivo déjtrazar en 

je valeurs d’ essai. Fixer le dispositif . - el eje de accionamiento y marcar el trazo 

| graduer sur l'axe d’entrdiInement et = en ia brida. A continuaci6n retirar el 

racer le repre sur le flasque. Puis 1 dispositivo de trazar, el soporte del 

iémonter le dispositif a graduer, le Oe  micrémetro y el tornilld de ogee y 
support de comparateur, ‘la vigsde oc 7 cerrar el orificio. ° 

plocage et apiaber les trous. 

préparation du moteur “ge 1. 2. : ‘operaciones previas en el MIOLOE 

’ accouplement dumoteurgtdela® § BL acoplamiento del motor y la ‘pomba de 

ompe d’ injection s’ effectue par un pignon ‘  inyecci6n se consigue mediante un‘pifion de ° 

ossédant une dent reptre. Dans ce cas , "diente perdido". En este caso el fabricante 

constructeur a marqué, 4 1’ aide d’ un del motor habra marcado con el corres-- | 

ispositif A graver, le début d’ injection  pondiente dispositivo de trazar una marca ‘ 

(FB) sur le Masque prévu pour la fixation (FB) en la brida de fijacién de la bomba de 

ela pompe d’ injection. inyecci6n. 

i239 Montage de la pompe 4Fig. 4) ~ 
1.2.3 Montaje de la bomba (Fig. 4 

Introduire la pompe d’ injection, la faire } (Pig. 4) 

tourner jusqu’a ce que les repéres Presentar la bomba y girarla hasta que 

Coincident et la fixer. coincidan las marcas, fijandola entonces. 

i 



te 
y 

"Pointer_method” 

Preparing the injection pump 

(Fig. 5) 

Remove the central screw plug ° 

(vent screw) from the distributor 

-head. The distributor groove on the 
= plunger is now visible and must be 

set in the direction of the “delivery” 

outlet. ? 

Install the dial indicator holder 
1 688 130 044 (EFEP 466) with 

gasket in place of the central screw 
plug. Fit dial indicator 1 687 233 011 - 
(EFAW 7) and in BDC position of 

the face cam preload approx. 5-mm 

(0. 197 in.) and set it to zero. 

Rotate the drive shaft in the 

direction of rotation until the dial 
indicator shows the reading given 

on the relevant pump Test Sheet for 

(Pointer: Seite for aseciaas of - 

delivery at plunger stroke ... mm) 

Lock the drive shaft in Fete with 

‘lock screw 1 683 453 001 (EFSR 24 

Y¥3Z). For this purpose, a bore is 

provided on the flange between the 
tubing connections. 

a 
Set the adjustment pointer on the 

roller ring to coincide with the mark, 

on the face cam. Remove the dial 

indicator holder and re- ~install the 

plug. : ; 

N. B.:,There may be 2 marks on 

the face cam, the one marked "L" 

being for a counter-clockwise |. 
rotating pump. : 

Preparing the engine 

Set the engine to the timing mark 

(Beginning of delivery)’ provided by 

the manufacturer. 
‘ 

Installation of the pump (Fig. 6) 

Insert the injection pump and fasten 

it. Pay attention that the pump is | 

fixed centrally in the long flange 

slots. Remove the lock screw and 

re-install the plug. 



‘. 
ray 

(Fig. 5) 

Démonter le bouchon central 
d’ obturation (vis de purge) sur le corps 
distributeur. Amener la rainure 

‘distributrice du piston (qui est maintenant . 
visible) dans le sens de la sortie qui . 
"débite"’. 

_ Monter le support de comparateur °, 
1 688 130 044 (EFEP 466) avec son joint 

a la place.du bouchon central d’ obturation. 

Monter le comparateur 1 687 233 011 ” 
(EFAW 7), puis lorsque la came se 

trouve au point mort bas et pour une 

compression de 5 mm, le positionner sir 
"2éro". : 

y a 

Faire tourner |’ axe d’ entrdmement dans 

son sens de rotation jusqu’a ce que 

l' aiguille atteigne la cote prescrite 

indiquée dans Ja feuille de valeurs ’ 

d’' essai correspondant a la pompe a 

contr6ler. : - 

(position du commencement de débit & 

l' index pour une course de piston de 

. mm). 

- Maintenir fermement 1’ axe d’ entrdmme- . 

ment dans cette position a 1’ aide de la 

vis 1 683 453 001 (EPSR 24Y3Z). Pour 

cela il est prévu sur le flasque entre les 

raccords, un trou correspondant. 

Faire coincider 1’ index de réglage monté 

sur la bague de roulement avec le repere 

du disque A came. Retirer le support de 

comparateur et obturer le trou, 4 - 

Remarque: il peut y avoir 2 repéres sur 

le disque A came, dont 1’ un désigné par 

"EL" est prévu pour une pompe rotation 4 

gauche. : 

.3.2 Préparation du moteur 

Régler le moteur au repeére commence- 

ment d’ injection (FB) gravé par le 

constructeur. 
1.3.3 

. 3.3 Montage de la pompe (Fig. 6) 

Introduire la pomtpe et la fixer. Veiller 

A ce que les boutonniéres du flasque se 

trouvent en position moyenne. Démonter 

la vis de blocage et obturer le trou. 

"Méthode de 1’ index" - 1.3 ‘Método del indice" 

inyecci6n (Fig. 5) 

Ue 3 

Préparation de la pompe d’ injection 1.3.1 Operaciones previas en la bomba de - 

Retirar el tornillo de cierre central 
(tornillo de purga del aire) del cuerpo del 

distribuidor® Colocar la ranura de 
distribucién, (ahora visible), de) _ piston, 

en direccién de la salida que “demande 

; suministro". 

Montar el soporte del microémetro ° 

1 688 130 044 (EFEP 466)'con su junta, en 

lugar del tornillo de cierre central. Colocar 

el micrénfetro.de esfera 1 687 233 011 
(EFAW 7) y en el punto muerto inferior 

ponerlo a "cero", con unartension previa 

‘de unos 3 mm. 

Girar el sige accionamiento en el sentido 

de funcionamiento, hasta que el micr6- 

metro marque la medida indicada en la 

Hoja de ensayo para la bomba corres- 

pondiente. 

(Indicaci6n del {ndice de comienzo del 

suministro para una carrera del pist6n 

de... mm). 
vy, : 
Sel gh 

v. 
_ Sujetar el eje de accionamiento con el tornillo 

de bloqueo 1 683 453 001 (EFSR 24 Y 3 Z) en 

esta posici6n, para lo que existe el corres- 

pondiente orificio en la brida, entre los 

racores de conexi6n. 

Hacer. coincidir el aie ae 

anillo de rodillos con la marca del,disco de 

levas. Retirar ¢ soporte del peeE emery 

y cerrar el orificio. 

Observaci6n: Sobre el disco de levas pueden 

- existir dos marcas, de las cuales la . 
designada con “L" esta prewista para bom- 

bas que giran a izquierdas. » : 
se, 

6 
Operaciones previas en el motor 

- 
ad 

Y 

“Bee del © 

Colocar en posici6n la marca sefialada 

por el fabricante en el motor (FB). 

Montaje de la bomnbe ae 6) 

Presentar la bomba y /fijarla. En esta 

operaci6n tener cuidado que los taladros 

rasgados de la brida queden centrados. 

Retirar el tornillo de bloqueo y cerrar 

el orificio. 



o 
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‘Thereafter correct the adjustment - 

(the adjustment pointer must 

coincide with the corresponding 

mafk.on the face cam) and secure . 

the’ pimp. Close the anseetion 
hole. 

N, B. If the pump has to»be ingtall- 

ed without using the lock screw, 

allowance must be made for a. 

matching drift angle on the engine 

_ (see ‘1. 3. 2). 
\ 

’ 

ord 

’ 

=e; Tentng the injection system 

2.1 After thegbump i installed, fill it with: 

filtered fuel jens 

2.2 Vent the fine filter at the vent screw. 

goer, .. until bubble- free fuel leaks out. 
p=) 

2.*¥-Vent the pump at the vent! screw on the 
, ‘inlet to the distributor, head until 

bubble zfree,fuel leaks out. 
ge! 

2.4 Vent the pressure chamber in the 
distributor head at the vent screw 

{central screw plug) until Bubpler free 

fuel leaks out. 

N. B. After the installati 

may happen t pump is set ona 

y stroke and there is no . © 

“connection betweenthe suction chamber 
and the pressure chamber; therefore 

‘no fuel can leak through the vent screw. , 
‘In this case, the pump.has to be. 

greats a little farther... 

* When tightening the: oa ae (central 

screw plug), pay attention that the, 
> gasket fits;perfectly on the distributor 

head and that the vent screw is 
tightened with a torque of 4.5 -5.5 

kgm (32.5 - 39.8 ft.lb.). 

2.5 Connect up the high-pressure lines 
according to the injection sequence.. It 
is recommended that they are tightened 

‘only on the pump at first and that the 

engine is then cranked over to [ill them. 

Thereafter connect up the high-pressure 

lines to the nozzle i{glders. 

1 
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Le calage de la pompe doit @tre corrigé A continuaci6n corregir el ajuste (El 

( 1° index de réglage doit coincider avec indice de ajuste debe coincidir cgn la 

le repére correspondant du disque a came) ' correspondiente marca “del disco de on 

et fixer définitivement la pompe. Obturer - levas) y fijar definitivamente la bomba. 

le regard de réglage. a _ Cerrar-la ventanilla de guste. . 

Remarque: Si la pompe d’ injection doit Observaci6n: Si.la bomba de inyecci6n ~ 

€tre montée sans utiliser la vis de . .” °° tuviera’ que ser montada sin usar el 

blocage la correction d’ angle doit &tre "  tornillo de bloqueo, hay que tener en © 

faite sur le moteur (voir 1.3. 2). oe cuenta en el motor. el correspondiente 

g _ anenle de correccion. a 

, J y 
‘ ee 

Purge d'air de 1’ installation d’ injection ‘2, Purga del aire de la instalacién de inyéccién 

“Aprés le montage de la pompe remplir le. eee ee Después de montar la bomka hay que 

corps de pompe avec du sorabunbie filtré. “lienar su c4mara ifterna ¢ con combustible 

filtrado. 

Purger le filtre fin ae vis de’ purge 

d’ air jusqu’a ce que le combustible sorte 2.2 Purgar el filtro fino del tornillo de purga 

sans bulle d’ air, ce del aire hasta que fluya combustible exento 

oe _ de burbujas. i 

Purger la pompe a Ja vis de purge q’ air. - . @ 

située sur |’ alimeggtion du corps ~~. ¢ 2.3 Purgar la bomba por el tornillo de purga 

distributeur jusqu’a ce‘que le combystible “del aire del cuerpo distribuidor, hasta que . 

sorte sans bulle d’ air. = fluya combustible exento de burbujas. 
| . _ ; x 

Purger la chathbre de pression dans le 2.4 Purgar la camara de Auesion del cuerpo 

corks distributeur, par la vis de purge _distribuidor por e} tornillo idle purga del 

“d’ air (vis de fermeture. centrale) jusqu’a _» airé (tornillo de cierre centry)), hasta que 

ce que le. ‘combustible sorte sans bulle .  fluya combustible exento de burbujas. 

eae % fa oe ’ Obseryaci6n: Desde el montaje puede’ 

Remarque: Avant le m anes il se peut que © * . continuar aun la bomba en una posiciénde ~ 

la pompe sé frouve dans une position de ' guministro, no existiendo por tanto . 

course d’ alimentation, \il n'y a alors ’ conexi6n entrée la cdmara de aspiraci6n y 

aucune liaison entre la ghambre~ 6 ae caémara de presién y no pudiendo salir 

a’ aspiration et la chambre de pression et’ » oe por el tornillo de purga del 

le combustible ne peut sere par la vis de 2 “fire. En este caso hay que que girar girar un poco 

purge d’air. Dans ce cas \il faut tourner \ ja bomba. = ote ae 

légerement 1’ axe d cutee. . Al fijar eLtornillo de purge del aire - 

Lors du blocage de la vis da purge dairs — ee (tornillo de cigrre central), hay que cuidar, 

(vis de. fermeture centrale)” faut veiller * . ..-.que la junta esté aplicada correctamente 

A ce que |’ étanchéité du corpa distr ibuteur «..-al cuerpo distribuidor y que al tornillo se 

soit parfaite. Serrer la vis aeynutee d'air le dé un parwe apriete: de 4,5-5,5 Kgm. 

A un couple de 4,5 4 5,5 mKg. 7 Hans fe 

- of : way 2,5 Conectar las fuher fas de presién segdn la 

2.5 Raccorder les conduites de pression. suivant correspondiente sucesi6n de inyecci6n. Se 

l’ ordre d’ injection. 11 est recommandé de , recomienda apretar primeramente las 

ne raccorder tout d’ abord a la’ pompe que - tuberfas de presién en la bomba, y sola- 

les conduites de pression et faire tourner _ mente luego hacer girar el-motor, para 

le moteur afin que les’conduites de pression que las tuberfas se llenen. Por ditimo fijar 

se remplissent. Puis fixer les conduitesde las tuberfas de prenicn a los porta- 

pression au porte-injecteur. ‘inyectores. — 

x ; 
<. 
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